


 

 

Xenum VX 500: the revolutionary engine oil additive. 
TÜV tested it and found: 41% less friction (*) 

 
 
 
 
Belgium - Dendermonde -  February 25th 2009 
 
 
Xenum keeps promises 
 
Xenum, the Belgian specialist in techno – chemicals, instantly built a strong 
reputation. TÜV, a global leader in independent testing and assessment services 
now confirmed the unequalled performances of the ceramic and ester based engine 
oil additive VX500. 
 
TÜV had a close look at the VX500 in their laboratories and this resulted in 2 very 
important conclusions: 
 

1. VX500 has no influence on the chemical properties of the oil. This is very 
important since some additives can modify the chemical balance of modern 
engine oils and thus create different problems. 
  

2. When added to a neutral engine oil, VX 500 reduces the friction by 41% ±1,3% 
(*)  

 
 
A synergy between polarised oil molecules and nanotechnology  
 
The Xenum VX500 displays unequalled performances thanks to its very special 
technology: micro-ceramic particles are dispersed using nanotechnology in a 
complex ester oil. The solid ceramic particles (hBN) – will buid a very strong, 
resistantoo and slippery film using the electrostatic force of the polarised oil. 
moleculesde elektrostatische eigenschappen van de polaire oliemolecules - een zeer 
gladde en resistente smeerfilm vormen op alle bewegende delen in de motor. 
Het vaste smeermiddel zijn microscopische (0,25⎧ of 0,00025mm) hexagonale 
Boornitride (hBN). Deze stof heeft als eigenschappen dat het een uiterst lage 
wrijvingscoëfficiënt heeft. Bovendien weerstaat het aan extreem hoge temperaturen 
en drukken. 
 
 
Wat betekenen deze resultaten concreet? 
 
Wanneer we naar het rendement van een verbrandingsmotor kijken, zien we dat in 
het beste geval 20 à 30% kan worden bereikt. Bij reëel gebruik betekend dit 0 – 30%. 
De interne wrijving (zonder de pompverliezen) bedraagt ongeveer 9%. 9% van de 
brandstof wordt verbruikt door de wrijving in de motor.  
Bij gebruik van VX500 neemt de wrijving met 41% af; men kan dus gerust stellen dat 
de brandstofbesparing 3 à 4% zal bedragen. Uiteraard mag men eveneens stellen 



 

 

dat de C02 uitstoot eveneens met 3 à 4% afneemt. Men mag hieruit ook afleiden dat 
het maximum vermogen van de motor ook met 3 à 4% zal toenemen. (Zie diagram 
met energiehuishouding van de verbrandingsmotor in bijlage.) 
 
Lagere wrijving impliceert ook minder slijtage. De motor zal dus langer in optimale 
conditie blijven. VX500 geeft ook een veel betere smering tijdens de koude start. Het 
is ook op dat ogenblik dat 80% van de slijtage in de motor ontstaat. 
 
Een uitermate aangename vaststelling is dat de motor stiller loopt. Van zodra VX500 
wordt toegevoegd, merkt men duidelijk een rustiger lopende en stillere motor. Ook dit 
is het resultaat van betere smering en een verlaagde wrijving. Ook het geluid van de 
hydraulische klepstoters neemt aanzienlijk af. 
 
Een ander onrechtstreeks voordeel is dat het olieverbruik afneemt. Bij de huidige 
lange verversingsintervallen, is dit een belangrijk voordeel. 
 
Aangezien VX500 geen invloed heeft op de chemische kwaliteiten van de olie, wil dit 
zeggen dat ook de garantie van de autofabrikant behouden blijft. Men mag VX500 
dus gebruiken. 
 
Samengevat: 
 

 Minder wrijving 
 Lagere slijtage 
 Langere levensduur 
 Minder brandstofverbruik 
 Meer vermogen 
 Lagere C02 uitstoot 
 Minder motorgeluid 
 Lager olieverbruik 
 Ook toegelaten tijdens garantieperiode van nieuwe wagen 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
(*) TÜV Prüfergebnis 8141.198.08 resultaat: 41% ±1,3% wrijvingsvermindering bij motorolie waar VX500 is aan toegevoegd. 
 
 
Bijlagen:  
 

• TÜV attest VX500 

• Energiediagram verbrandingsmotor 

• Foto VX500 
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